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Po s erung ,m Schattbereich. weist als Schienbemschutt- 
Poisjerung enflang der SchaWvorderseite e.ne zuTnem 
Luttkissen auftlasbare Blase (13) m.t davortlegender «e.Z 
vert,iendung (7) auf. wodurch der Site des sSuhs. die An- 
und AuszienbarkeH und der Schlagschua opdmiert InT 
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Motorradstiefel 



Patentanspruche 

1 • Motor radstiefpl mi* 

^J'lieiei mit einer Sohle (l 9i ^ 

oiase (13) angeordnet ist. 

2. Motorradstiefel na/-h « 

3. Mo,orr.dstt.f,l nach Anspruch 1 od.r 2 H . 

1«H di. BUS. (13) em,n v.rschlleflb. " S"""""":""" • 

untergebracht ist. ^"^he am Schaft 

-wischen dem Schaftfutter (5, Zjl 

Schafts liegt. Auncnmaterial (7) des 
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d.. B Us. „b.rd«.,„de Aun.n.a.eH.. ,7, .„ Bereich d.. Sc.ar.J 
derseiu „„f„ FUch.nm.terial is. in 6.^ 

7. Mo,orr.dsUefe. nacK de. ,„r d.r *„.p.„,K. > b.s 3 rUc.bezc- 

,en.„ s ,,..„„..i.H„.., dan d. Bias, 

13> e„tu„s ,hre. g„a.<,„ RCickfUch. „u de™ Fu„,r (5) verH.bt 



g nc„ Ansp.uch 5 Oder 6, dad..c. s,.en„„.ch„ec . dan d,e B,a.. 
(131 nur ontlang ,hr.„ Ra„dar„ ,™ Zv.cU.l .w.sch.n do„ Fu.Ur (-"i 
und dam AuOenmaierial (7) befestigt isl. 

9. Mo,o„ads,.e,„ „ach d.„ au, einen dar AnsprUcha , b.s 3 rUc.b.- 
zoganan Ansprucb 5 odar 6 odar nacb Anspruch 7 odar 8. .adur.- 
g.Kenn.aKh„„. daO dia OUsa ,,3) ,„a.„g ubars.ahandan RandU^^ 
pen zuoindast stallanwaisa ml, dam Futtar (5) varnah, is,. 

.0. Mcorradsiieral n.ch aina™ dar Anspracha 1 bis 9. dadu„h ga.ann- 
zeichnet, daH die Bla<;p fn^ , • „ 

. Blase (13) aus zwei flachigen Stanzstucken . die 

entlang .hren Stanzrandern (21) .iteinander verbunden sind. be- 

steht und auner einem .qronflachigen Blasenteil (22). der das 

Sch.enbein Uberdeckt. beiderse.ts -eines freien Einschnitts (26) fUr 

den Ristbereich Lappen (2..25) aufweist. die sich a. MittelfuH bis 
m den Knochebereich erstrecken. 

11. '^'"^^^ Sekennzeichnet. daH 

gronnach.gen Blasenteil (22) miteinander verbundene Stellen {23-) 

der s^ch gegenuberliegenden Blasenwande uber die FUche verteilt 
smd • 
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- Motorradstiefel 

S =ns anliegend verwendet und sind vorn, i„ 
.u.ammenf.Ub,r, d,„c< d.r Winkcl d,s Fun 

Isicht a,«„d-rt . '"S" Unterschenk, 

mchenp.essu„s aur Pu. „„d B..„ ,aK„„ souj. " 
Die eng anliegenden, aber dick „nH u r 

..lb., d.„„ htnderMcK s..„. Dies ,u 

E. l.t auch ein Motorradstiefel bekannt (DE-OS 29 02 78/. ^ 

"gen .oll.„. D.„ s.ra™».„ S<:hU,n.„ d.s S„.„u dUnen Schn.Men- 
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verschlusse. Bei dieser relativ stcifen Konstruktion stort die Dickwan 
digkeit beim An- und Ausziehen und auch beim Vorbiegen des Stiefel- 
schafts. 

Durch die Erfindung soil ein Motorradstiefel geschaffen werden. bei 
dem die Funktionen des Schlagschutzes . dec feinfuhligen Bewegbarkeit 
und des schwierigkeitslosen An- und Ausziehens sich nicht gegenseitig 
storen. Dies wird durch die im Anspruch 1 gekennzeichnete Erfindung 
erreicht. also dur* eine Polsterung in Form einer aufblasbaren Blase 
Diese Blase kann beim An- und Ausziehen des Stiefels entleert sein. so 
dan ein grofles Schlupfvolumen zur Verfugung steht. und kann nac. 
erfolgtem Anziehen des Stiefels und Schliefien eines eventuellen Reiftve^- 
schlusses. gegebenenfalls auch erst unmittelbar vor Fahrtantritt . aufge- 
pu.-npt werden. so dafl der Stiefel eng anliegt. also eine feinfuhlie. 
Hebelbedienung zuUBt. ohne dart die Polsterung Biegebewegungen de^ 
Stiefels einen nennenswerten Widerstand entgegensetzen wurde. Es die-- 
namUch die mit Luft aufgepumpte Blase als Polsterung. die auftreffe-- 
de Schlagkrafte grcnflachig verteilt. Die Festigkeit des Anliegens a- 
FuB kann durch die Einstellung des Blasendrucks nach den individuel- 
len Wunschen gewahlt werden. 

Mit Luft aufblasbare Blasen sind in Skistiefeln an sich bekannt (DE-C3 
23 08 547). Sie dienen hierbei jedoch lediglich dem Zweck. den Skistie- 
fel optimal an den Fufi anzupassen. Eine Polsterung und die gleichzeiti- 
ge Ermoglichung einer Biegung des Stiefeloberteils zum Stiefelunterteii 
sind hierbei nicht beabsichtgt. teilweise nicht einmal erwunscht. 
sondern es soil nur der Stiefel als Ganzes stramm an die Haltung bzw. 
Bewegung des Fu/les einschlieniich Unterschenkel des Skifahrers gekop- 
pelt werden. 

Die Mafinahme nach Anspruch 2 dient der Erganzung des Polstereffekts 
an Siellen. zu denen die Ausdehnung der Blase oder an denen die 
Anordnung einer weiteren Blase die Konstruktion zu komplex machen 
wurde. 

das Fullen und Entleeren der Blase einfach zu gestalten. ist nach 
Anspruch 3 ein entsprechender Nippel vorhanden. der nach dem Auf- 
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Besonders zweckmanig ist die Martn^k™- u . 

sp«lswt,s5 aus Wildledec best,^en kann „„H S . aas Be. 

noch^.ls s.o„d.„p,e„a auf der Ha„, d . """" 

liMt 7„ 1 ^ • Strumpf Oder d.n. Hos.nbe,- 

schu,.:' »".-.nde E.„nu„ 

Kleiner Uche einwirkende Stonkr;^ ft k i 
Luftblas. auf g„„„, ^ 

lum. .„ r„ ' """"" ^'-"'^"P^nungan. d.a s.ch bain, 

rutachan. „oba, A„„aK.n ...sbasond.ra „„,„.„ Sch.f.b.ra.ch 
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zweckmaHig ware . . Andererseits erschwert ein solches Annahen, daB die 
Blase bei einer spateren Schuhreparatur ausgetauscht wird. 

Im einfachsten Fall isl die Blase flach und zungenformig und aus zwei 
entsprechenden Gummizuschnilten . die am Rand ' miteinander verschwelHt 
sind, hergestellt. Zur Verbesserung der Schutzwirkung wird indessen 
die MaBnahme^ nach Anspruch 10 bevorzugt, wobei die Herstellung der 
Blase aus Gummistanzteilen ebenfalls keine Schwierigkeiten bereitet. 
Der hierdurch vojj^der Blase ausgesparte unmittelbare Ristbereich, der 
am Fufl erhoht druckempfindlich ist, wird hierbei auch bei kraftigerr. 
Aufpumpen nicht geprefit. diese Stelle kann durch einen Schaumstofflap- 
pen uberbruckt sein. Geman Anspruch 11 neigt auch der groBflachige 
Blasenteil nichi dazu, sich beim Aufpumpen ballonartig zu vergrofiern. 
so daB ein durch eventuelles Hin- und HerflieHen der Luft sicr. 
ergebendes *'Sch wimmen" des FuBes im Stiefel vermieden wird. 

Weitere Einzelhe iten , Vorteile und Weiterbildungen der Erfindung erge- 
ben sich aus der folgenden Beschrcibung eines bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung. Es zeigen: 

Fig, 1 einen schematischen Langsschnitt durch einen erfindungsgemaBer. 
( rechten ) Motorradstiefel ; 

Fig. 2 eine Vorderansicht des Stiefels nach Fig. 1; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch den Stiefel in einer Ebene Ill-Ill; 

Fig. 4 in vergroBertem MaBstab eine Vorderansicht auf die noch nicht 
eingebaute, eben ausgebreitetc Blase. 

Der dargestellte Stiefel weist in ublicher Weise eine Laufsohle 1 und 
eine Innensohle 2 auf, auf denen der aus einem Oberschuh 3 und der 
Beinrohre bestehende Schaft 4 sitzt. Die Laufsohle isi in bei Motorrad- 
stiefeln ublicher Weise vorne etwas uber den Oberschuh 3 gezogen. um 
dort einen verstarkten Schutz gegen eveniuelle StbBe zu bieten. 

Der Schaft L besteht im wesentlichcn aus einem Futter 5 und einem 
Oberledcr 6, Das Oberlcder 6 ist an der Vorderseite durch eine aus 
steif biegsamem Kunststoff bestehende farbige Vcrblendung 7 mit quer- 
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verUufenden Btegefalten 8 ersetzt. Das Oberleder 6 and die Verblen- 
dung 7 stellen also das AuOenmaterial des Schafts A dar Ein 
Schaftreinverschlufi 9. der nach auHen .it einen. nach hinten .ffnenden 
Decklader Uberdeckt ist. von den, in der Zeichnung nur eine obcn 
Uberstehende Lasche 10 sichtbar ist. erleichtert das An- und Ausziehen 
des gegebenenfalls-verhaltnismanig eng geschnittenen Stiefels, 

Insowelt gleicht der beschriebene Stiefel den bekannten Motorradstie- 
feln. Zur Verwendung als Motocross-Stiefel ist jedoch zum Schutz 
msbesondere vor von, Vorderrad abgeschleuderten Steinen entlang de- 
Vorderseite des Schafts 4 eine Polsterung vorhanden. 

Diese Polsterung besteht aus einer Luftblase 13. an die sich am obere- 
Schaftrand und unten im Ristbereich des Oberschuhs jeweils ein Schaur- 
stoffpolster U bzw. 15 anschUeBt. Die Blase 13 weist einen Ventilni^- 
pel 16 auf. der mit cner farbigen. abgerundeten Deckkappe 17 vc- 
auBen her unsichtbar gemacht und vor Verschmutzung geschUtzt is- 
Uber den Ventilnippel 16 kann die Blase 13 z.B. nach dem Anz.ehe- 
des Stiefels mit Luft aufgepumpt und zum Ausziehen des Stiefels wiede- 
entleert werden. Zum Aufpumpen stehen an sich bekannte einfache unc 
raumsparende PumpgerSte zur Verfugung. die sogar mit dem Stiefel fes: 
verbunden sein kdnnen (DE-OS 24 56 612). 

Die Verblendung 7 ist aufgrund Ihrer querrillenartigen Biegefalten 8 in 
der Richtung nach vorne und nach hinten biegbar und behindert somit 
weder das Gehen mit dem Stiefel noch die Betatigung von FuHhebeln. 
Aufgrund ihrer Steifigkeit stellt sie andererseits einen ersten Schutz 
des Schienbeinbereichs dar und schutzt aufJerdem die Luftblase n 
gegen feine stechende Hindernisse wie Dornen. Im Fall eines Stein- 
schlags auf die Verblendung 7 allein wUrde indessen der StoA bis zum 
Schtenbein durchdringen. Hier bewirkt die aufgepumpte Luftblase 13 
eine Verteilung der Stofikraft auf eine groHe Flache. wobei wiederum 
die steife Verblendung 17 dazu beitrSgt. dan der Stofl sich auch 
eingangsseitig schon auf einen grsneren FlSchenbereich der Luftblase 
13 verteilt, wodurch normale Steinstofie nicht mehr in der Lage sind. 
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die Luftblase 13 am Auftreffpunki vollkommen zusammenzudrUcken und 
die reslUche Bewegungsgrefle des Steins doch noch am Unterschenkel 
abzubremsen. 

Die Luftblase 13 bewirkt also eine allseitige Ausbreitung der Stofikraft 
und bewirkt aufierdem einen fasten Sitz des Stiefels. Sofern sie jedoch 
im aufseblase^en Zustand ein Hindernis beim An- und Ausziehen 
darstellen sollte. k^ann s.e fur diese Gelegenheiten ohne Schwierigkeit 
entleert werden. ''Das Vent^l 16 enthalt einen entsprechenden. die 
Ventilwirkung aufhebenden Schaltstift. 

Die Schaumstoffpolster U und 15 decken ebenfalls polsterungswurdige 
Stellen ab. in denen das Anordnen der aufblasbaren Luftblase Schwie- 
ngkeiten bereiten wUrde. da dort weniger freies Volumen zur Verfu- 
gung ist Oder die steife Aufienabdeckung nicht anbringbar oder nicht 
erwunscht ist. An den betreffenden Stellen ist indessen auch das 
dauerhaft groHere Volumen dieser Schaumstoffpolster nicht storend. 

Fig. i zeigt die Blase in noch nicht eingebauter. noch ebener Form 
Die Blase besteht aus zwei glelchgeformten Gummi-Stanzlappen . die 
entlang Randbereichen 21 miteinander durch Vulkanisieren verbunden 
smd. Exn oberer. groOflachiger Blasenteil 22 dient der spateren 
Auflage auf das Schienbein. Er weist zwei schlitzformige Durchbrechun- 
gen 23 auf. deren Rander 23' wiederum Verbindungsorte zwischen dem 
oberen und dem unteren Gummilappen sind. so da/i der grofiflachige 
Blasenteil 22 auch beim Aufpumpen seine insgesamt flachige Struktur 
nicht verliert. Die Schienbeinmitte wird durch den Blasensteg zwischen 
den Durchbrechungen 23 abgedeckt. die seitlichen Blasenstege schutzen 
den seitlichen Schienbeinbereich. 

Unten am groOfUchigen Blasenteil 22 schUeOen sich zwei Blasenlappen 
2U und 25 an. zwischen denen ein Einschnitt 26 liegt. Der Blasenlap- 
pen 24 ist im Stiefel soweit herumgezogen . dafl er noch den Innenkn6- 
chel bedeckt und schUtzt. Dieser Innenkndchel ist durch das Motorrad 
selbst vor allem bei Sturzen besonders gefahrdet. Der Blasenlappen 25 
reicht an der AuOenseite bis nahe an den Reifiverschlun heran. wobei 
er sich bis in den Knbchelbereich erstreckt. den Kndchel selbst jedoch 
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nicht mehr voll abdeckt. 



Aussehen. relativ schlankes 



Sofern es sich abweichend vom dargestellten Bei.ni.i 

ohne Reinverschlun handelt. kann di BUse " ''"'^^ 

noch etvas welter reichen. Bein-AuHenseue 

iicner Weise komplementar aussefuhrt. 
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